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Seit der Jahreswende 1994/95 sind von Fujimi und Hobbycraft Modelle der Me 109 K- 4 im
Malistab 1:48 erschienen, die auf den ersten Blick einen recht guten Eindruck machen.
Allerdings wird der Preis des Fujimi- Modells so manchem Geldbeutel schlecht bekommen
und auch die Hobbycraftprodukte waren schon mal preiswerter.

Hinzu kommt, dass die Fujimi- 109 , im Bereich des vorderen Rumpfteils in ganz
ungliickliche Bauabschnitte aufgeteilt ist, was viel Spachtelarbeit und Geduld erfordert.

Hier ist eine Moglichkeit relativ glinstig zu einer sehenswerten
109 K- 4 zu kommen.

Man erhalt ein schdnes Modell der Me 109 K- 4 in 1:48, wenn man die Me 109 G- 10 von
Revell nimmt.

(Ich erstand vor Jahren einen Posten zu DM 7,50 das Stiick! Heute liegen die Preise bei
etwa DM 20.-).

Dieses Modell ist seit Ende der siebziger Jahre auf dem Markt und noch immer passabel. Es
lasst sich aus dem Kasten zu einer richtig schénen G- 10 zusammen-bauen. Es lohnt sich
aber in jedem Fall, einige Details zu verbessern.

Die Verwandlung in eine Me 109 K- 4 ist dberhaupt nicht schwer. Sie kann von jedem
Modellbauer durchgefithrt werden. Die Passgenauigkeit des Revell-Modells ist gut und so
kann man sich ganz auf Verbesserungen und Umbauten konzentrieren.
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Die Me 109 K wird in Ruheposition dargestellt, d.h. mit herabhangenden Klappen und die
Steuerruder zum Kurvenflug eingeschlagen (den Steuerknippel in der hinteren Position
blockiert).

Als Bauunterlagen dienten das Close- up Nr.16 (darin findet man fast alle bekannten Fotos
der Me 109 K) und The last Eagles. Die Pléne in der letzteren Publikation sind
ausgezeichnet und sehr detailliert.

Wer zudem noch auf Messerschmitt 109 Series zurlickgreifen kann, ist mit Unter- lagen fast
schon Uberversorgt.

Zunachst die Detailanderungen, die bei der Me 109 G- 10 und bei der Me 109K- 4 gleich
auszufilhren sind.

Die Propellerhaube:

Offnen der Miindungen der 30 mm Kanone (MK 108) und der Maschinengewshre in der
Motorhaube:

Die Maschinengewehre des Modells entfernen und neue anfertigen (gilt mehr oder weniger
flr alle 109- Modelle).

Die Waffenaustrittséffnungen erweitern und &ffnen.

Die neuangefertigten Maschinengewehre vom Innern der Motorhaube her einsetzen. Dabei
beachten, daflt die Laufe nicht zu diinn ausfallen (das sind MG 131 im Kaliber 13 mm)! Man
kann dafir die 20 mm Kanonen aus den Fliigelgondeln der FW 190 von Otaki in 1:48
benutzen, die man entsprechend bearbeitet. Eine weitere gute Maoglichkeit sind die
Réhrchen von Ohrenputzern.
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Plastikplatte einsetzen
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Der Lufteinlass fiir den Kompressor:

Seine Form kann noch etwas besser herausgearbeitet werden.
Am Original bestand der Lufteinlass aus zwei Teilen (wie am Modell), die durch Schweiten

miteinander verbunden waren. Dieses Teil ist gerade und sollte etwas mehr abgeschragt
werden.

o Kante betonen

~__Absatz gut herausarbeiten

~——_ Diese SchweiBnaht verlzuft
- in der Draufsicht gerade

Der Silkiihler Fo 987 unter der Motorhaube:

Seine wuchtige Form kann noch etwas betont werden. Das Drainagerohr, das den Lufteintritt
des Qlkihlers von oben nach unten durchlduft, muss noch hinzugefigt werden. Von vom
gesshen, 13uft das Rohr senkrecht und in der Mitte. Von der Seite gesehen, [Guft es fast

parallel zur seitlichen Vorderkante des Kiihlers.
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Die Kabinenhaube:

Die Befestigungen fir das Panzerglas des Kopfpanzers hinzufligen. Swei Befestigungsarme
werden aus dinnem Plastikshest geschnitten und auf die Seitenkanten des Panzerglases

(3 mm von der Oberkante entfernt) geklebt.

Die Befestigungsarme sind 3 mm lang und enden an der horzontalen Kabinenverstrebung.

Mach dem Bemalen des Panzerglases befestigt man es in der Haube.

Vorsicht, wenn fllissiger Klebstoff verwendet wird! Bevor das Glas an der richtigen Stelle
eingesetzt wird, gibt man Klebstoff auf die beiden Warzen des Glases und die markierten
Vertiefungen in der Haube. Man ldsst den Kleber etwas abdampfen und fligt die
entsprechenden Teile zusammen.

Wenn man nicht wartet, kann der Kleber zwischen Panzerglas und Kabinenhaube auf Grund

des Kapillareffekies aufsteigen! Dann ist alles ruiniert.
Wegen der Details die Zeichnung beachten!

hinzufigen

Klebstoff
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Die Antenne fiir das FUG 16 ZY:

Die Antenne befindet sich unter dem linken Fligel. Das flexible Ende ist hinzuzufligen. Dazu
bohrt man das freie Ende der Antenne auf und klebt ein Stlck gezogenes Flastikmaterial
dort hingin, das 0,2 mm im Durchmesser und 6 mm in der Lange misst. Die vorhandene
Aufnahmedffnung fir die Antenne ist zuzuspachteln. Eine neus Aufnahmedffnung wird 7 mm
weiter zur Fligelspitze hin und & mm von der Fligelvorderkante entfernt gebohrt (Siehe die
Zeichnung vom linken Unterfiigsl).
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Das Staurohr:

Das dinne Vorderteil wird abgeschnitten und durch gine 3 mm lange und
0,5 mm im Durchmesser messende Nadelspitze ersetzt.

Die Schiaufe der Richtungsantenne:

Sie wird aus einem 0,5 mm breiten Papiersireifen neu angefertigt. Am Criginal bestand diese
Antenne aus einem Blechstreifen, der zu einem Owal gebogen war. Man kann
folgendermalien vorgehen:
- Fillen der beiden seitlichen Vertiefungen der Antennenaufnahme.
- Durchbohren der Antennenaufnanme quer zur Flugrichtung.
- Runden des Papiersireifens auf einem 4 mm dicken Rundstdbchen und
Fusammenfigen der beiden Enden.
- Einfédeln des Rings in das Loch der Antennenaufnahme und verkleben. Der Ring
steht nun quer zur Flugrichtung.
- Dem Ring eine ovale Form geben.
- Streichen des Rings mit Klarack, um ihm Festigkeit zu verleihen. Es kann nicht
schaden, mehrere Klarlackiberziige aufzubringen, bevor man ihn mit
Aluminiumfarbe streicht.

Mallangaben = Originalmale

hier Sockel
durchbohren
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Antennenbefestigungen an Seitenruder und Rumpf:

Auf der Spitze des Ruders, mit der Vorderkante des Ruderausgleichs fluchtend, wird die
Antennenaufnahme angebracht. Bei der G- 10 findet man die Aufnahme von Fall zu Fall,
wahrend sie bei der K- 4 immer vorhanden ist (Siehe Zeichnung).

Variationen
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Die Positionslichter:

Wir hdhlen ihre Positionen an den Fligelspitzen aus. Fillen die Licken mit transparentem
Flastikmaterial aus und schieifen sie zurecht, bis ein korrekter Fllgelrandbogen
wiederhargestellt ist. Wir polieren sie dann sorgfaltio und Oberziehen sie mit Klarlack, der
lgicht mit Farbe abgetdnt wird. Rote Farbe fir links und grine Farbe fir rechts.

Die Reifen:

Die Unterseiten, mit denen die Reifen den Boden beridhren, flachfeilen, um den Eindruck zu
erziglen, dass sie vom Gewicht des Flugzeuges eingedrickt werden.

)

hier flachfeilen







































